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Ohjelma
12.00 Tervetuloa ja työpajan tavoitteet

Elina Ojala, Motiva

MAHVA - Maaseudun toimijoiden hankintaosaaminen vahvaksi

Päivi Töyli, Turun yliopiston Brahea-keskus 

Maaseutu kuljetusympäristönä: palapelin muutokset ja mahdollisuudet

Heli Siirilä, Vaasan yliopisto Levón-instituutti

Kuljetukset ja liikenteen ilmastovaikutukset - vaatimukset ja mahdollisuudet 

kestävän kehityksen näkökulmasta

Taneli Varis, Motiva

n. 13.30 KAHVITAUKO
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Ohjelma
13.45 Trafin kuljetusyritysten vastuullisuusmalli

Marke Lahtinen, Liikenteen turvallisuusvirasto Trafi

Ohjeet kestävien tavarakuljetuspalveluhankintojen toteutukseen,

Elina Ojala, Motiva

14.45 Tilaisuuden yhteenveto

15.00 Tilaisuus päättyy
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Asiantuntijatyöpajan tavoite

• Löytää keinoja pk-yritysten mahdollisuuksien huomioimiseen ateria- ja 

elintarvikekuljetushankinnoissa

• Tunnistaa hankkijoiden mahdollisuuksia ja liikkumatila tiukkojen taloudellisten 

reunaehtojen puitteissa

• Aikaansaada neuvoja ja viestejä maaseudun hankkijoille ja yrityksille 

järjestettäviin pykäläbaari-tilaisuuksiin vietäväksi. 
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Kuljetukset ja liikenteen ilmastovaikutukset -

vaatimukset ja mahdollisuudet kestävän kehityksen 

näkökulmasta

Taneli Varis, Motiva
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Liikenteen päästövähennystavoitteet



Tavoitteita ja ohjelmia

• EU:n energia ja ilmastopolitiikka

• Kansallinen energia- ja ilmastostrategia vuoteen 2030

• Keskipitkän aikavälin ilmastopolitiikan suunnitelma vuoteen 2030 (Kaisu)

• Parlamentaarinen liikennetyöryhmä 

• (Liikenteen ilmastopolitiikan työryhmä)

https://www.lvm.fi/-/liikenteesta-hiiletonta-vuoteen-2045-polkuja-paastottomaan-tulevaisuuteen-982773


EU:n energia- ja ilmastopolitiikka

• Liikennesektori kuuluu EU:n laajuisessa päästöjenvähennyksessä 

taakanjakosektoriin eli päästökaupan ulkopuoliseen osaan. Muita sektorin osia 

ovat mm. asuminen, maatalous, jätteet ja pienteollisuus.

• EU:n komission sitovat päästövähennysvelvoitteet asettavat tavoitteita vuodelle 

2030. Suurimpia velvoitteita tulossa mm. Luxemburgille ja Ruotsille. 

• Myös Suomelle esitetty 39% päästövähennystavoite vuoteen 2030 on 

tiukimmasta päästä.



Kansallinen energia- ja ilmastostrategia (EIS) ja 

Kaisu
• Liikennesektorille -50% päästövähennystavoite vuoteen 2030 mennessä 

(lähtökohtana vuoden 2005 taso)

• Vähennystavoitteen jakautuminen liikennesektorille:

⎯ Liikennejärjestelmän energiatehokkuuden parantaminen; noin 1 milj.t

⎯ Ajoneuvojen energiatehokkuuden parantaminen; noin 0,6-1 milj.t

⎯ Fossiilisten öljypohjaisten polttoaineiden korvaaminen uusiutuvilla; noin 1,5-1,6 

milj.t
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• Noin 90 % kotimaan liikenteen 

ilmastopäästöistä syntyy 

tieliikenteessä. Näistä päästöistä noin 

58 % syntyy henkilöautoliikenteestä ja 

37 % paketti- ja kuorma-autoista

• Terveydelle haitallisista pienhiukkas-, 

hiilivety- ja typen oksidipäästöistä 

tavaraliikenteen osuus on vielä tätä 

suurempi.



Huomioita
• Liikenteen päästövähennyksissä puhutaan ensisijaisesti ajonaikaisista päästöistä (ns. tank-

to-wheel).

• EU komission Clean vehicles directivessä, esitetään että jäsenvaltiosta riippuen 16-35% 

julkisen sektorin hankkimista ajoneuvoista tulisi olla direktiivin määritelmän mukaisesti 

puhtaita vuoteen 2030.

• Kaisu: ”Varmistetaan energiatehokkaisiin, julkisiin liikenne- ja ajoneuvohankintoihin
liittyvien neuvontapalvelujen saatavuus ja vaikuttavuus. Kannustetaan kuntayhtymiä ja 
muita julkisen sektorin toimijoita ottamaan käyttöön myös erilaisia taloudellisia 
kannustimia vaihtoehtoisten teknologioiden osuuden lisäämiseksi hankinnoissa. ”



Lainsäädäntö



Kuljetuspalveluhankintoihin liittyvää 

lainsäädäntöä

• Laki julkisista hankinnoista ja käyttöoikeussopimuksista

• Laki ajoneuvojen energia- ja ympäristövaikutusten huomioimisesta 

julkisissa hankinnoissa (Henkilökuljetukset ja ajoneuvohankinnat)

• Laki liikenteen palveluista



Laki ajoneuvojen energia- ja ympäristövaikutusten 

huomioimisesta julkisissa hankinnoissa

• Laki ajoneuvojen energia- ja ympäristövaikutusten huomioimisesta 

julkisissa hankinnoissa (1509/2011)

Hankintayksikön tulee huomioida ainakin seuraavat:

1) energiankulutus;

2) hiilidioksidipäästöt;

3) typenoksidi-, hiilivety- ja hiukkaspäästöt.

• Koskee ajoneuvohankintoja ja joukkoliikenne- ja 

henkilökuljetuspalveluhankintoja→ EI koske muita

kuljetuspalveluhankintoja



Laki liikenteen palveluista  - vaikutuksia 

tavarakuljetuksiin
• Tavaran kuljettaminen kokonaismassaltaan yli 3500 kg ajoneuvolla vaatii 

tavaraliikennelupaa

• Tavaran kuljettaminen kokonaismassaltaan 2000-3500 kg ajoneuvolla vaatii 

ilmoittautumista Trafiin → Takseilta poistui lain myötä oikeus kuljettaa pelkkää tavaraa 

korkeintaan 100 kg tavaraa.

• Mikäli taksina käytettävä ajoneuvon kokonaismassa on 2000-3500 kg tulee yrityksen 

taksiliikenneluvan lisäksi ilmoittautua Trafille, jos sitä käytetään myös pelkän tavaran 

kuljettamiseen (ilman matkustajia)

• Tavaran kuljettaminen kokonaismassaltaan alle 2000 kg ajoneuvolla ei vaadita lupaa



Havaintoja julkisista liikennehankinnoista



Ympäristönäkökohdat liikenteen hankinnoissa

• Selvitys Trafin toimeksi annosta keväällä 2017

• Lain vaatimuksista parhaiten osattu soveltaa 

Euro-päästöluokitusta. 

• Vähemmän vaatimuksia energiankulutukselle ja 

hiilidioksidipäästöille

• Haasteena

◆ Hankintoja muun työn ohessa

◆ Kaluston ja palveluiden markkinatilanne vaihtelee 

suuresti alueittain.

• Kiinnostaa
◆ Logistiikan ja autojen käytön tehostaminen

◆ Uudet kuljetuspalvelut

◆ Kuljetusten yhdistäminen

http://bit.ly/liikenneselvitys

http://bit.ly/liikenneselvitys


Pienet kunnat
• Alle 12 000 asukkaan kunnissa kuljetuspalveluhankinnat tehdään lähes aina muun toimen ohessa. 

Harvoissa tapauksissa hankintojen kokonaisvastuuta keskitetty.

• Pienimmissä kunnissa paikallinen markkinatilanne vaikuttaa hankintoihin suuresti, paikallisia yrittäjiä ei 

haluta sulkea ulos liian tiukkojen kriteerien takia. → Kriteerien käyttö riippuu investointikykyisten ja -

haluisten yrittäjien olemassaolosta.

• Euro- päästöluokka käytetyin tekijä ympäristövaikutusten huomioon ottamisessa. Kaikilla vastaajilla ei 

selkeää tietoa siitä, mitä luokat tarkoittavat.

• Ympäristövaikutusten huomioon ottaminen koetaan monesti haastavaksi ja tietämys laista 

(henkilökuljetukset ja ajoneuvohankinnat) on vaihtelevaa.

• Vähimmäisvaatimuksia käytetään useammin kuin vertailukriteereitä.



”Toisistaan riippumattomista irrallisista laesta syntyy 
lakisekalmelska joka johtaa liian monimutkaisiin 
kilpailutusasiakirjoihin jotka ovat pienille liikennöitsijöille 
ylivoimaisia ja äärimmäisen byrokraattisia ja hidastavat  
kuntien muutenkin vaivalloisia kilpailutusprosesseja.”



Vaihtoehtoiset käyttövoimat

• Sähköautot yleisimmin käyttöön otettu tai selvitetty kysytyistä uusista 

käyttövoimavaihtoehdoista.

• Ladattavat hybridit kiinnostavat myös, käyttöönottoa kuitenkin 

vähemmän.

• Uusiutuva (drop-in) diesel kiinnostaa sähkön jälkeen eniten, 

saatavuudessa kuitenkin suuria alueellisia vaihteluita. 

• Kiinnostus biokaasuun kasvussa etenkin jos mahdollisuus paikalliselle 

tuotannolle



Kuljetusten yhdistäminen
• Erityyppisten kuljetusten yhdistäminen herätti kiinnostaa laajasti eri kokoisissa 

kunnissa. Tällä hetkellä kuitenkin harvinaista. Kunnilla toiveissa 

kustannussäästöt.

• Vastaajilla toiveita siitä, että digitalisaatio, ajodatan kerääminen yms. helpottaa 

yhdistelyä tulevaisuudessa. (Tavaralogistiikan digitalisaatiolla voidaan EU:n 

tasolla arvioiden saada aikaan 15– 30 %:n hiilidioksidipäästöjen vähennys.)

• Kesällä 2018 voimaan astunut liikennepalvelulain vaihe madaltaa raja-aitaa 

kuljetusten yhdistämiselle.

• Ruoka- ja ateriapalveluiden ajoneuvovaatimukset voivat kuitenkin rajoittaa 

yhdistelymahdollisuuksia. 



Ohjeet kestävien tavarakuljetuspalveluhankintojen 

toteutukseen

Elina Ojala, Motiva
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Opas tavarankuljetuspalveluiden hankintaan
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• Suositukset ja esimerkit autojen kokoluokan mukaan.

• Autot on jaettu henkilö- ja pakettiautoihin ja kuorma-

autoihin.

• Ohjetta voi soveltaa esimerkiksi seuraaviin 

tavarankuljetuspalveluihin:

◆ elintarvike-, ateria- ja ruokapalvelukuljetukset 

◆ posti- ja kuriirikuljetukset (pakettiauto) 

◆ muuttokuljetukset 

◆ kevyet tavarakuljetukset (pakettiauto)

◆ raskaat tavarakuljetukset (kuorma-auto)

◆ jakelukuljetukset

◆ SoTe-tavarankuljetukset 

Tutustu ohjeeseen:

https://www.motiva.fi/julkinen_sektori/kestavat_julkiset_han

kinnat/tietopankki/kuljetuspalvelut/ymparistokriteerit

https://www.motiva.fi/julkinen_sektori/kestavat_julkiset_hankinnat/tietopankki/kuljetuspalvelut/ymparistokriteerit


Muut ohjeet
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Miksi ohje?

• Ohjeet auttaa valitsemaan 

energiatehokkaampia ja 

vähäpäästöisempiä autoja.

• Ohjeissa esitellään ympäristökriteereitä, 

joita hankintayksiköt voivat hyödyntää 

tarjouspyynnöissään.

• Hankkija löytää myös vinkkejä mm 

markkinavuoropuhelun toteutukseen.

• Ohje tehty yhteistyössä hankkijoiden ja 

yritysten kanssa.



Ohjeiden soveltaminen
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PERUSTASO EDELLÄKÄVIJÄTASO PERUSTELUT TODENTAMINEN
Hankinnan toteutus 

vähimmäisvaatimuksin

Perustaso on suositus ympäristokriteerien

vähimmäisvaatimuksista.

Nämä kriteerit ovat 

1) vastuullisuuden kannalta 

merkittävimpiä, 

2) helppoja käyttää ja todentaa 

3) tuotteiden ja palveluiden 

saatavuus on yleensä hyvä. 

Hankinnan toteutus 

a) tiukemmin vaatimuksin ja/tai 

b) markkinoita kannustavin vertailukriteerein

c) kannustavin sopimusehdoin

Hankintayksikkö voi halutessaan tähdätä myös 

perustasoa korkeammalle. Edelläkävijätasolla 

on kahden tyyppisiä ympäristökriteereitä:

a) samoja kriteereitä kuin perustasolla, mutta 

tiukempia 

b) uusia kriteereitä, joita perustasolla ei vielä 

ole.

Kriteerien perustelu

Kriteerien käytön perustelut ilmenevät 

tässä kentässä. Kriteerien taustalla voi 

esimerkiksi olla EU:n neuvoston tai 

komission asetus, jota selvennetään 

tässä. Taustaksi on annettu myös 

tietoa kyseessä olevan 

ympäristönäkökulman taustasta ja 

merkittävyydestä hankinnan tueksi.

Kriteerien todentaminen

Asetetut hankintakriteerit täytyy 

voida luotettavasti todentaa. 

Todentamisesta ja sen eri tasoista 

voi lukea lisää kohdasta 2.3 

Todentaminen.

1. Kriteerien 
valinta

2. Tavoitetason
asettaminen ja 

muotoilu

3. Markkina-
vuoropuhelun 

toteutus

4. Vaatimusten 
todentamisen 

määrittely

5. Tarjous-
pyynnön laadinta 

ja julkaisu



Kriteerit

• Energiankulutus ja hiilidioksidipäästöt

• Energiankulutus ja hiilidioksidipäästövaatimukset (ajoneuvoluokittain)

• Kaluston lisävarusteet ja ominaisuudet

• Opastus, taloudellinen ajotapa

• Säännellyt pakokaasupäästöt (hiilivety, typenoksidit, hiukkaspäästöt)

• Euro-päästöluokat (ajoneuvoluokittain)

• Laatu- ja ympäristöjohtaminen



Energiankulutus ja CO2-vaatimukset 
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Energiankulutus ja CO2-vaatimukset 
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Kaluston lisävarusteet ja ominaisuudet: 

Taloudellinen ajo ja päästöjen vähentäminen

• Tarjoaja saa lisäpisteitä, jos sillä on käytössä opastava ajotavan

seurantajärjestelmä vähintään niissä autoissa (kevyt ja raskas ajokalusto), joilla 

tarjouksen kohteena oleva kuljetuspalvelu suoritetaan.

• Taloudellinen ajotapa

◆ Tarjoajan kuljettajat ovat suorittaneet viimeisen XX vuoden aikana tai suorittavat 

sopimuskauden aikana vähintään teoriaa sisältävän taloudellisen ajotavan

koulutuksen.

◆ Tarjoajan kuljettajat ovat suorittaneet viimeisen XX vuoden aikana tai suorittavat 

sopimuskauden aikana taloudellisen ajotavan koulutuksen, joka sisältää teoriaa ja 

ajoharjoittelua.
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Kaluston lisävarusteet ja ominaisuudet: 

Taloudellinen ajo ja päästöjen vähentäminen
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• Huomioitavaa

◆ Tarjonta ja saatavuus kannattaa 

selvittää alueen yrittäjien kanssa 

markkinavuoropuhelulla.

◆ Ehdon toteutumista on hyvä 

seurata sopimuskauden aikana.



Säännellyt pakokaasupäästöt (hiilivety, 

typenoksidit, hiukkaspäästöt)

Euro-luokat, Henkilö- ja pakettiautot 

(M1 ja N1)

• Perustaso: Vaatimuksena vähintään 

Euro 5 -tasoinen ajokalusto.

• Edelläkävijä: Vaatimuksena vähintään 

Euro 6-tasoinen ajokalusto. (Tai 

lisäpisteytys.)

Euro-luokat, Kuorma-autot 

(ajoneuvoluokat N2 ja N3)

• Perustaso: Vaatimuksena vähintään 

Euro V -tasoinen ajokalusto. *

• Edelläkävijä: Vaatimuksena on 

päästötasoltaan vähintään Euro VI -

tasoinen ajokalusto.*

*Käytettyjen kuorma-autojen päästöluokkaa voi parantaa 

jälkiasennettavilla laitteilla.
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Laatu- ja ympäristöjohtaminen

Perustaso

• Tarjoajalla on viimeistään 

sopimuskauden alkaessa toiminta-

suunnitelma tavarankuljetusten 

energiatehokkuuden parantamiseksi ja 

ympäristövaikutusten pienentämiseksi 

sekä rutiinit näiden seurannalle ja 

raportoinnille.

Edelläkävijätaso

• Tarjoajalla on viimeistään sopimuskauden 

alkaessa tavaran-kuljetusten 

energiatehokkuuden ja ympäristöasioiden 

toiminta-suunnitelma, joka sisältää 

vähintään seuraavat kohdat
◆ asialle nimetty vastuuhenkilö

◆ kuvaus johdon sitoutumisesta 

vastuullisuuteen

◆ tavoitteet ympäristö- ja laatuasioille

◆ energia- ja ympäristönäkökohtien 

kehittämisen suunnitelma

◆ malli näiden seurannalle ja raportoinnille.
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Yhteenveto
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